[image: image1.jpg]



PRUEBA DEL VAPOR “CRISTÓFORO COLOMBO”

Artículo publicado en La Rivista Marittima – Abril 1.896
Tomado del Blog de Vicente Sanahuja “Vida Marítima”

PRUEBAS DEL VAPOR “CRISTÓFORO COLOMBO”

Rivista Marittima, abril 1.896

En los días 28 y 29 de diciembre de 1.895, en presencia de una Comisión nominada por el Ministerio de Marina, se hicieron las pruebas de velocidad del vapor “Cristóforo Colombo”, construido en los astilleros de la firma N. Odero, de Sestri Ponente, por cuenta de la Societá de Navigazione Generale Italiana.
El buque debía satisfacer los requisitos establecidos por la ley de fecha 22 de abril de 1.893 para el servicio subvencionado postal marítimo y las del cuaderno d´oneri estipulados por la Navigazione Generale Italiana. A parte debía cumplimentar también las especiales exigencias necesarias para ser inscrito en el rol de navío auxiliar.
La forma de la carena de este buque ha sido experimentada, antes de su construcción, por medio de un modelo en la oficina especial existente en Spezia, bajo la supervisión de la Dirección de Construcciones Navales. Con relación a las pruebas de mar que deberían efectuarse al buque, para compararlas con las realizadas con el modelo, y que tenían que ser contrastadas con las del buque original, se decidió realizar, además de las pruebas de velocidad máxima, las de velocidad progresiva. En el presente artículo, se exponen de forma condensada, los elementos generales de las pruebas y el análisis de sus resultados.
Elementos generales del aparato motor:

Sistema de propulsión: doble hélice, con una maquina sobre cada eje.

Sistema de maquinas: triple expansión con tres cilindros.
                                 Diámetro de los cilindros: 585 - 940 y 1.520 mm.
                                 Carrera:  950 mm.

2 calderas cilíndricas de doble frente.

Presión de trabajo, 10 atmósferas.

Diámetro de las hélices: 3,60 metros.
Paso medido a mitad de la pala: 5,55 m.

Pruebas de mar

Duración: cuatro horas
Condiciones iniciales del buque:
Calado medio:  4,85 metros
Diferencia de calados:  0,43 metros
Desplazamiento: 2.194 toneladas
Carga de carbón: 130 toneladas
Agua en los dobles fondos y tanques: 183 toneladas
Pertrechos varios:  191 toneladas.
La base escogida para las corridas fue la milla de Punta Chiappa, en los escollos Ferale, en la parte oriental del golfo de Génova. La longitud de la base ascendía a 31,4 millas y fue recorrida en los dos sentidos en un tiempo de 1 hora, 49 minutos y 20 segundos, lo que representa que la velocidad media del buque fue de 17, 23 nudos.
El registro de los diagramas de la potencia desarrollada por las máquinas se realizó con aparatos de medición cedidos por la Regia Marina y suministrados por el laboratorio de la Dirección de Construcciones Navales de la Spezia.
El tacómetro eléctrico Kelso con el que se midieron las revoluciones de los ejes era el mismo usado habitualmente por la Regia Marina.

Resultados obtenidos durante la corrida:

1ª pasada:

Máquina de estribor: 2.082 ihp a 119 rpm

Máquina de babor: 2.099 ihp a 120 rpm

Conjunto:  4.181 ihp a 119,5 rpm
2ª pasada:

Máquina de estribor: 2.187 ihp a 118 rpm

Máquina de babor: 1.984 ihp  a 119 rpm

Conjunto:  4.171 ihp a 118,5 rpm
3ª pasada:

Máquina de estribor: 2.223 ihp a 119 rpm

Máquina de babor: 1.995 ihp  a 120 rpm

Conjunto:  4.218 ihp a 119,5 rpm
4ª pasada:

Máquina de estribor: 2.174 ihp a 118 rpm

Máquina de babor: 2.018 ihp  a 119 rpm

Conjunto:  4.192 ihp a 118,5 rpm
Promedio; 4.190 ihp a 119 r.p.m.

Pruebas progresivas de velocidad
El buque se encontraba al realizar estas pruebas en un estado prácticamente idéntico al del día anterior al realizar las de máxima velocidad.
La base escogida para realizar las corridas era la de Punta Chiappa a Portofino, que comprende una longitud de 3,5 millas y que por la naturaleza de la costa se presta de modo particularmente idóneo a este tipo de pruebas.
El servicio de medición de datos se realizo de la siguiente manera:
· El aparato Kelso se situó en una de las casetas existentes bajo el puente de maniobra, y de la siguiente manera:
· Dos circuitos para el registro del numero de revoluciones de los ejes principales.

· Dos circuitos para la señalización de entrada y salida de las enfilaciones de la milla medida, servidos por dos observadores.
· Un circuito para control del reloj anexo al aparato de medición.

· El levantamiento de diagramas venia dado por el aparallaje eléctrico gobernado por el operador del Kelso. La señal era repetida en la sala de maquinas en un repetidor del aparato Kelso. De esta manera era posible controlar exactamente el número de revoluciones computadas durante las pruebas en el momento de la impresión de los diagramas.
Se efectuaron dieciséis corridas del modo que sigue:
2 corridas a 110 rpm; 2 a 100 rpm; 2 a 90 rpm; 2 a 80 rpm; 1 a 65 rpm y 1 a 50 rpm.
Para cada corrida se realizaron dos series completas de diagramas de las maquinas principales.
El aparato Kelso aparte de servir para el control del numero de revoluciones de las máquinas, servia también para determinar el promedio de revoluciones dada por la máquina durante las corridas.
A continuación se reflejan las observaciones referentes a las 10 corridas y al número medio de revoluciones en estas.
Las impares son sentido Chiappa a Portofino, las pares en sentido inverso.

Carrera 1ª: 107,9 rpm. Velocidad promedio 16,0 nudos.
Carrera 2ª: 110,5 rpm. Velocidad promedio 16,2 nudos.
Carrera 3ª: 99,3 rpm. Velocidad promedio 15,0 nudos.
Carrera 4ª: 100,9 rpm. Velocidad promedio 15,0 nudos.
Carrera 5ª: 92,0 rpm. Velocidad promedio 14,1 nudos.
Carrera 6ª: 90,0 rpm. Velocidad promedio 13,8 nudos.
Carrera 7ª: 78,7 rpm. Velocidad promedio 12,1 nudos.
Carrera 8ª: 80,4 rpm. Velocidad promedio 12,4 nudos.
Carrera 9ª: 65,0 rpm. Velocidad promedio 10,1 nudos.
Carrera 10ª: 50,0 rpm. Velocidad promedio 7,7 nudos.
Pruebas de velocidad: 119 rpm. Velocidad promedio 17,23 nudos.
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